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Метрополитен это социально-транспортный объект. 

 

Метрополитен – единственный в мире вид транспорта, в котором 

присутствуют атрибуты всех других известных видов транспорта; 

 

Метрополитен - строительный объект во многом со своей замкнутой 

системой жизнеобеспечения, способный в определенный период стать 

последней защитой для жителей города в период возможной внешней 

угрозы их уничтожения; 

 

Метрополитен – «дитя» крупного города, воспринимающий все его 

проблемы, но способный доставить ему неприятности из чувства 

собственного самосохранения;  

 

Метрополитен -  пространство обладающее своим, только ему 

присущим, во многом еще неизученным, воздействием на человека.   



 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

            Безопасность на транспорте - состояние    

              транспортной системы   государства – участника СНГ,    

              позволяющее обеспечивать национальную безопасность в 

области  транспортной деятельности, устойчивость транспортной 

деятельности, удовлетворять национальные интересы в области 

транспортной деятельности, предотвращать (минимизировать) 

вред здоровью и (или) жизни людей, ущерб имуществу и 

окружающей среде, экономический ущерб при транспортной 

деятельности. 

(ст.2 Модельного закона от 31.10.2007 г. «О безопасности на 

транспорте», утвержденного на 29-ом пленарном заседании 

Межпарламентской Ассамблеи государств – участников СНГ) 

 

Транспортная безопасность – состояние защищенности  

объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств 

от актов незаконного вмешательства. 

(п.10., ст.1 Федерального закона от 09.02.2007 г. №16-ФЗ «О 

транспортной безопасности») 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

                 Значительная часть мер, осуществляемых в         

                 рамках Комплексной программы обеспечения 

безопасности населения на транспорте, направлены на 

обеспечение безопасности объектов транспортной 

инфраструктуры и транспортных средств от актов 

незаконного вмешательства (понятие «транс-

портная безопасность»).    Следствием 

указанного положения дел является недостаточность 

реализуемых мероприятий, не относящихся к актам 

незаконного вмешательства,  по Комплексной 

программе  безопасности для сохранения жизни и 

здоровья пассажиров, но при этом способных нанести 

значительный ущерб жизни и здоровью граждан 

(понятие «безопасность на транспорте»).  







 

 

 

 

 

 

 

 







       
 
 
 



       
 
 
 

Для предотвращения терактов-поджогов  с 

целью обеспечения пожарной безопасности  

перевозки пассажиров  в поездах метропо-

литенов необходимо: 

 

-  Провести корректировку законодательной 

базы с целью введения пожарной безопас-

ности в систему транспортной безопасности 
 



       
 
 
 

В проект межгосударственного стандарта 

«Подвижной состав метрополитена. 

Требования пожарной безопасности» 

следует включить пункты: 

 

-об обязательном оснащении салонов ва-

гонов (эксплуатируемых и новых) метропо-

литенов автоматической установкой пожаро-

тушения на основе тонкораспыленной жид-

кости, 
 



       
 
 
 

 

-  о ширине эвакуационных дверных прое-

мов из салона головного вагона в кабину 

машиниста и эвакуационного трапа не менее 

900 мм  для обеспечения эвакуации пасса-

жиров, включая маломобильную группу 

населения. 
 



       
 
 
 
        В числе известных, но нерешенных 

проблем в метрополитене остаются: 

-  отсутствие достоверных методик и про-

граммных средств моделирования задымле-

ния аварийных участков трассы при возгора-

ниях и выборе оптимальных режимов работы  

системы вентиляции с помощью вычислитель-

ной техники;  

-  отсутствие при ЧС у операторов текущих 

данных о параметрах воздуха и работы вент-

установок (подача и депрессия) на аварийном  

и смежных с ним участках линии;  

. 



       
 
 
 

-  отсутствие возможности выбора и веде-

ния действий по эвакуации пассажиров в 

случае пожара в середине состава, остановив-

шегося на перегоне; 

-  отсутствие требуемой нормативной базы 

по проблеме пожарной безопасности на 

метрополитенах. 







   

     Спасибо за внимание! 

 

 

 
 Главный технолог Международной Ассоциации «Метро» 

 В.А. Курышев 

 Тел.  +7 926 782 63 97 

 E-mail:  asmetro-kva@mail.ru 


