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объектов морского транспорта и объектов ТЭК.
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Глава XI-2 Конвенции СОЛАС-74 и Кодекс ОСПС были приняты в 2022 году после теракта
11.02.2000.
До Кодекса ОСПС основное внимание в рамках Конвенции СОЛАС-74 уделялось безопасности
жизнедеятельности судна в море. Поскольку охрана и безопасность являются совершенно
разными темами, в СОЛАС были внесены новые поправки.

Основные цели МК ОСПС (ISPS) заключаются в следующем:
Выявление угроз на борту судна и в порту и принятие мер в зависимости от ситуации.
Обеспечение уровня безопасности судна и морского терминала при разных уровнях охраны.
Определение обязанностей правительств, агентств портовых властей.
Определение обязанностей должностных лиц порта и бортовых офицеров для борьбы с угрозой
безопасности на море на международном уровне.
Обмен информацией, связанной с безопасностью портов и судов.
Обеспечение методологию оценки безопасности для внедрения и процедур реагирования на
изменение уровней безопасности.
Выявление недостатков в системах охраны судов и портов и принятие мер по их улучшению.
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Комплекс мер по обеспечению безопасности объектов
ТЭК и ОТИ в общем случае включают:
• оценка уязвимости объекта;
• категорирование объекта;
• определение соответствия принятых мер требованиям

безопасности;
• разработка необходимых мер для приведения системы

безопасности объекта необходимому уровню
защищенности.



Нефтепровод Тенгиз-Новороссийск
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Категорирование объектов ТЭК и ОТИ
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Категории объекта ТЭК:
- высокая;
- средняя;
- низкая.

Категории ОТИ:
- первая (наивысшая);
- вторая;
- третья;
- четвертая.



Реализация требований по безопасности объекта ТЭК и ОТИ
(3-я и4-я категории ОТИ)
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Категория
ОТИ

0

Проведение
ОУ ОТИ

1 мес

Утверждение
ОУ ОТИ

1 мес

Разработка
ПОТБ ОТИ

1 мес

Утверждение
ПОТБ ОТИ

1 мес

Реализация
ПОТБ ОТИ

12 мес

8 мес


